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Die Erfindunf^ bezieht sich auf eine Belheizung 
bzw. Befluftung der elektrisdien Batterie in Fahr- 
zeugen, insbesondere Personen-Kraftwagen, in 
cinem vom Wageninnenraum getrcnntcn Raum. 

Es hat sich gezeigt, daB eine Batterie, welche im 
Motorraum eines Fahrzeuges angeordnet ist, wegen 
der zu grofien Heizwirkung des Motors im Sommer 
ungunstig beeinfiufit wird, wilirend andererseits die 
Heizwirkung des Motors im Winter eine gunstige 
Wirkung auf die Batterie ausiibt Befindet sich die 
Batterie nicht im Motorraum, sondern an einer 
anderen vom Motorraum getrennten Stelie des 
Fahrzeuges, welche nicbt der War me des Motor- 
raumes ausgesetzt ist, -so ist dies im Winter zum 
Anlassen des Wagens besonders nachteilig. Auch 
nimmt die Batterie im Winter wegen ihrer niedrigen 
Temperatur nur wenig Strom auf. 

Wird ferner, wie im Falle von bekannten Fahr- 
zeugen, die Batterie innerhalb des Fahrgastraumes 



angeordnet^ so wird zwar die Batterie im FaJle ao 
einer Befheizung des Wageninnenraumes ebenfalls 
im Ma6e der im Karosserieinnenraum herrschenden 
Temi>eratur beheizt, die Belheizung der Batterie ist 
jedoch in diesem Falle zwanglaufig mit der Be- 
heizung des Karosserieinnenraumes verbunden; as 
eine den jewerKgen Verhaltnissen angepafite regel- 
bare unabhangige Bdieizung der Batterie ist jedoch 
nicht mSglich. 

Die Erfindung bezweckt, die Nachteile der bis- 
herigen Anordnungen zu l>eseitigen, und besteht im 30 
weseutlichen darin, daB der Batterieraum an die 
den Wageninnenraum beheizende bzw. beluftende 
Vorrichtung, insbesondere durch eine Zweigleitung 
der das Wageninnere mrt der Vorriohtung verbin- 
denden Leitung, angesdilossen ist. ZweckmaBig ist 35 
ferner die auf den Batterieraum ausgeiibte Heiz- 
bzw. Beluftungswirkung, zusatzlich zur Regelung 
der Beheizung bzw. Beliiftung des Fahrzeuginnen- 
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raumes, leg^llbar bzw. abstellbar. Durch die Er- 
findung wird erreicht. daB die Batterie sowohl im 
Sommer als auch im Winter unter ira wesentlichen 
gleichmafiiger Temperatur gdialten werden kann 
und damit gleichmaflig gunstig arbeitet. Im Winter, 
wenn der Fahrgastraura des Fahrzeuges durch z. B. 
vom Motor mittels eines Warmetausohers erwarm- 
ter Luft beheizt wird, wird gleichzeitig auch die 
Batterie mit entsprecheuder Wirkung beheizt. Wird 
dagegen im Sommer Friscliluft zur Beluftung des 
Wageninnern dem Fahrwind entnommen, wird 
gleichzeitig eine gunstige Kiililung der Batterie be- 
wirkt. Die Anordnung der Batterie in einem 
Zweigstrom des Hauptfrischluftstromes hzt hierbei 
den Vorteil, daB der HauptfriscWluftstrom infolge 
von gegebenenf alls vorhandenen Undichtlieiten der 
Batterie durch Sauredampfe od. dgl. nicht verun- 
reinigt wird. Gleichzeitig kann die Batterie durch 
entsprechende Betatigung von Regelorganen, unab- 
hangig davon, ob der Fahrgastraum der Karosserie 
beluftet Oder beheizt wird. auf Beliiftung oder Be- 
heizung eingestellt werden. 

Infolge der durch die Erfindung im wesenthchen 
gleichbleibenden Temperatur der Batterie kami die 
Lebensdauer, die Stromaufnahme sowie die Wirk- 
samkeit dersdben in giiiistigster Wcise beeinfluBt 

^7^^der Zdchnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfmdiing in Verbindung mit einer Frischluft- 
heizung ftir das Wageninnere schematisdi darge- 
stellt Die dem Fahrwind entnommene Frischlutt 
tritt von vom her in eine Leitung a ein, wdche sidi 
in die Leitungenfr und c verzweigt, die sich an- 
schlieBend wieder in «ne gcmeinsame Leitung tf 
vereinigen. In der Leitung c ist ein Warme- 
tauscher e eingesetzt, welcher z. B. von durchden 
Motor erwarmtem, bd f zustromendem und bca g 
abstromendem Kuhlwasser durchstromt wird, das 
hierbei seine Warme an die durch die Leitung c 
stromende Luft abgibt. Die Leitung d mundet bei h 
z B in den Fuflraum fur den Fahrer bzw. an sonst 
geeigneter Stelle in den Fahrgastraum des Wagens 
aus. Von der Leitung d zweigt weiter eine z. B. 
verhaltnismaBig enge Leitung i ab, die die Bat- 
terie k des Fahrzeuges umspult und bei / z. B. un- 
mittelbar in die AuBenluft austritt. 

An der Verzvveigungsstelle der Leitungen b und c 
Oder (wie in der Zeichnung gezei-gt) an deren Ver- 
einigungsst^le ist ein Schaltorgan, z. B. in Form 
einer Umstellkiappe angeordnet, welche gep- 
benenfalls vom Falhrersitz aus betatigt werden 
kann und in der einen Endstetlung (w) 
tung b und in der anderen Endstellung (»0 die 
Leitung c absperrt. so daB die Frischluft in diesen 
beiden Stellungen ausschliefllich nur uber die je- 
weils andere dieser beiden Leitungen stromenkann. 
Im ersteren (in der Zeichnung dargesteUten) Falle, 
z. B. im Winter, wird die Luft durch den Warme- 
tauscher e gefuhrt und in daduroh belieiztem Zu- 
stande dem Wageninnern bzw. der Batterie zuge- 
leitet. Im anderen Falle, z. B. im Sommer. 1st der 



Warmetauscher ausgeschaltet, und es gdangt nur 
kiihle Frischluft iiber die Leitungen a und b zur 
Leitung d und damit in das Wageninnere bzw. zur 
Batterie. Durch Einstellung des Sohaltorgans m in 65 
eirie Zwischeristellungkann warme und kalte Frisch- 
luft in z. B. regelbarer Menge gemischt werden. 

Damit gegebenenfalls die Heizung und Beliiftung 
des Fahrzeuginnenraumes ganz abgestelit werden 
kann, kann ein weiteres Schaltglied «. z. B. in Ge- 7© 
stalt einer Drosselklappe, vorgesehen sein. Ebenso 
kann in der Leitung i ein entsprechendes Schalt- 
glied 0 angeordnet werden, welches gestattet, die 
Temperaturbeeinflussung der Batterie unabhangig 
von der Beheizung oder Beliiftung des Fahrzeug- 75 
innenraumes zu regeln bzw. aus- oder einzuschalten. 
In. der Kegel kann jedoch von den Schaltgliedern n 
und o ab^esehen werden. Auch kann eine selbst- 
tatige VersteHung, z. B. des Schaltgliedes o, in Ab- 
hangigkeit von der Temperatur der Batterie vor- 
gesehen sein, wobei jedoch zweckmaBig die Verstel- 

lung gleichzeitig durch die Stellung des Umsdhalt- 
organs m beeinfluBt wird, umi den jahreszeitlichen 
Temperaturbedingungen Rechnung zu tragcn. 

An Stelle einer Lcitungsverzweigung b, c mit 85 
einem Umschaltorgan m kann auch eine beliebige 
andere geeignete Vorrichtung vorgesehen sein, um 
die Wirkung des Warmetauschers e auf den dem 
Pahrzeuginnem bzw. der Batterie zuzufuhrenden 
Frischiuftstrom zu regehi bzw. aus- oder einzu- 9© 
schalten. Statt durdh das Kiilhlwasser kann die Be- 
heizung der Luft auch durch eine dektrische oder 
eine beliebige andere Heizeinrichtung erfolgen, 
AuBer einer Beheizung der Batterie k konnen ferner 
auch andere Aggregate oder Einrichtungen am 95 
Fahrzeug bdieizt bzw. beluftet werden. Bei- 
spielsweise k&men Entfrosterdusen ftir die Wind- 
schutzscheibe an die Leitung d angeschlossen sein. 
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1. Beflieiztmg bzw. Beliiftung der dektrischen 
Batterie in Fahrzeugen, insbesondere Personen- 
Kraftwagen, in einem vom Wageninnenraum 
getrennten Raum, dadurch gdcennzeichnet, dafl 105 
der Batterieraum an die den Wageninnenratun 
beheizende bzw. beluftende Vorrichtung, insbe- 
sondere durdi eine Zweagleitung der das Wagen- 
innere mit der Vorrichtung verbindcnden 
Leitung, angeschlossen ist. . **** 

2. Beheizung bzw. Beluftung der eldctrischen 
Batterie in Fahrzeugen nach Anspruch I, da- 
durch gekennzeidinet. dafl die auf den Batterie- 
raum ausgeubte Heiz- bzw. Beluf tungswirkung, 
zusatelich zur Regelung der Beheizung bzw. Be- 115 
luftung des Fahrzeuginnenraumes, regelbarbzw. 
abstellbar ist 

Aigezogene Druckschriften : 
J. Der KDF-Wagen von A bisZ<c, Verlag Breiden- tao 
stein, Frankfurt/Main, 1939/^940, Bildtafeln S. 58 
und 59- 



Hierzu i Blatt Zeichnungen 



e 509536 8.55 



BEST AVAILABLE COPY 



Zu d«r Patentschrift 903 



312 

Gr.73 




BEST AVAILABLE COPY 



